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Mahdrescher 

Comelis van der Lely, Zug, ist ab Erfinder genannt worden 



Die Erfindung betrifft einen Mahdrescher mit einem 
Mahtisch. Es sind Mahdrescher mit einteiligen Mah- 
tischen und Arbeitsbreiten von mehr als funf Meter 
bekannt. 

Bei diesen Mahdreschern muB bei der Umstellung 
von der Betriebs- in die Transportlage der Mahtisch 
abgenommen werden. Zum Transport wird dieser auf 
einen Spezialwagen geladen, der beim Transport von 
Mahdreschern mitgezogen wird. Die Umstellung von der 
Betriebs- in die Transportlage erfordert bei diesem 
Mahdrescher also einen erhebiichen Arbeits- imd Zeit- 
aufwand. 

Weiter ist bei einem einteiligen Mahtisch dieser 
Breite eine Anpassungsfahigkelt an die Bodenuneben- 
heiten praktisch nicht mehr gewahrleistet, was sich 
insbesondere beim Durchfahren von Senken oder Mul- 
den zeigt und auch nachteilig bemerkbar macht, da 
der Mindestabstand des Mahtisches vom Boden sich 
jeweils nach dem Abstand stellen mu6, in dem der Bo- 
den dem Mahtisch am nachsten kommt. Bei einer 
Arbeitsbreite von mehr als fiinf Meter konnen sich 
erhebliche Abweichungen in der Schnittlange des zu 
schneidenden Gutes ergeben. 

Die Erfindung bezweckt eine Ausbildung von Mah- 
dreschern mit groBer Mahtischbreite, bei der im Gegen- 
satz 2u den bekanntgewfordenen Losungen trotz der 
groBen Mahtischbreite die Umstellung aus der Betriebs- 
stellung in eine zum Transport geeignete Stellung schnell 
und einfach ohne bauliche Veranderungen und ohne 
Belastungen fur den Bedienung$mann, insbesondere 
aber auch ohne weitere Hilfspersonen voUzogen werden 
kann und die trotz der groBen Arbeitsbreite des Mah- 
tisches eine gute Anpassung des Mahtisches an die 
Bodenunebenheiten ermoglicht. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, daB 
der Mahtisch geteilt ausgefiihrt ist und jeder Mahtisch- 
teil eine gesonderte M^vorrichtung aufweist und daB 
zumindest ein Mahtischteil in bezug auf einen anderen 
Mahtischteil um eine Achse schwenkbar ist. 
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eine Ansicht langs der Linie VI~VI in Fig. 4, 
eine Ansicht langs der Linie VII— VII in 



Die Erfindung wird beispielsweise an Hand der bei- 
liegenden Zeichnung nachstehend naher erlautert. Hier- 
in zeigt: 

Fig. 1 schematisch eine Vorderansicht einer Ma- 
schine nach der Erfindung, 

Fig. 2 schematisch eine Seitenansicht einer Ma- 
schine nach der Erfindung mit in Transpordage befind- 
Ii(±en Teilen des Mahtisches, 

Fig. 3 schematisch eine Vorderansicht der Ma- 
schine nach Fig. 2, 

Fig. 4 eine Draufsicht des Vorderteiles einer zweiten 
Ausf iihrungsf orm einer Maschine nach der Erfindung, 

Fig. 5 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles V in 
Fig. 4, 

Fig. 6 
Fig. 7 
Fig, 4, 

Fig. 8 schematisch eine Vorderansicht der Ma- 
schine nach Fig. 4, in der Transportlage, 

Fig. 9 zeigt schematisch ein Teil des hydraulischen 
Kreises der Maschine nach der Erfindung mit einer 
Regelvorrichtung und Betatigungsgliedern zum Einstel- 
len der Lage der Mahvorrichtung, 

Fig. 10 in groBerem MaBstab eine Ansicht in Rich- 
tung des Pf efles X in Fig. 9, 

Fig. 1 1 schematisch die hydraulische Betatigung 
der Abstiitzung der Mahvorrichtung der Maschine nach 
der Erfindung und die hydraulische Hdhenregelung des 
Haspels dieser Maschine, 

Fig. 12 schematisch die Transportlage der hoch- 
geklappten Teile der Mahvorrichtung einer Ausfuhr- 
rungsform der Maschine nach der Erfindung, wobei die 
Teile der Mahvorrichtung um Achsen schwenkbar sind, 
die im Betrieb eine von der Horizontallage abweichende 
Lage einnehmen. 

Fig. 13 eine Draufsicht auf die Maschinen nach 
Fig. 12, 
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Fig. 14 eine ©raufsicht auf den Vorderteil einer 
vierten Ausfiihrungsform einer Maschine nach der Er- 
findung, 

Fig. 15 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles XV 
in Fig, 14, 5 

Fig. 16 eine Ansicht langs der Linie XVI-XVI in 
Fig. 14, 

Fig. 17 in grofierem MaBstab die Befestigung eines 
spit:zenformigen Teiles an einem schachtelformigen Ele- 
ment, 10 

Fig, 18 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles XVIII 
in Fig. 16, wobei deutlichkeitshalber der spitzige Teil 
weggelassen ist. 

Fig. 19 schematisch die Transportlage und die all- 
gemeine Ausfiihrungsform der Maschine nach den is 
Fig, 14-18, 

Fig. 20 schematisch eine Draufsicht auf den Vor- 
derteil einer fiinften Ausfiihrungsform einer Maschine 
nach der Erfindung, 

Fig. 21 teilweise eine Ansicht in Richtung des Pfei- 20 
les XXT in Fig. 20, 

Fig. 22 einen Schnitt langs der Linie XXII-XXII 
in Fig. 21, 

Fig. 23 eine weitere Ausfuhrungsform der Abdich- 
tungsmittel zwischen den Teiien der Mah- und/oder 25 
Aufnahmevorrichtung zeigen. 

Der in den Fig. 1 bis 3 dargestelltc Mahdresch^ 
ist in bekannter Weise selbstf ahrend ausgebildet. 

Fig. 2 zeigt, daB beiderseits eines Hochforderkanals 
1 des Mahdreschers, in dem ein Hochforderer 2 fiir 30 
die Zufahr des Erntegutes zur Dreschtrommel unter- 
gebracht ist sowie beiderseits eines gegebenenfalls als 
Trennglied oder Hahnteiler ausgebildeten Mittelteil 3 
zwei Teile 6 eines Mahtisches 7 angeordnet sind. Auf 
der oberen Seite ist das Mittelteil 3 mit einer in 35 
Fahrtrichtung verlaufenden Achse 4 versehen, um die 
ein Teillager 5 drehbar angeordnet ist. Mit diesem Lager 
sind die Teile 6 des Mahtisches 7 verbunden. Die 
Teile 6 des Mahtisches 7 sind spiegelsymmetrisch zur 
Langsmittelebene des Mahdreschers ausgebildet und 40 
tragen je einen Mahbalken 8, eine iiber diesem Mahbal- 
ken angebrachten Haspel 9 und eine hinter dem Mahbal- 
ken licgcndc Forderschnecke 10 fiir die seitliche Zufuhr 
des Erntegutes zu einer im Mahtisch angebrachten 
Abfuhroffnung. An letztere schliefit sich der im Hoch- 45 
forderkanal 1 untergebrachte Hochforderer 2 an. Das 
am Hochforderkanal angebrachte Mittelteil 3, welches 
sich bis vor den Mahbalken erstreckt, gjiedert den 
Mahtisch 7 mit seinen Teiien in zwei quer zur Fahrt- 
richtung nebeneinanderliegende Abschnitte. Die an den 50 
Teiien 6 des Mahtisches 7 angebrachten Mahbalken 8 
und die Haspel 9 werden durch ein nicht weiter an- 
gegebenes Obersetzungsgetriebe angetrieben, das im Mit- 
telteil 3 untergebracht ist und seinerseits vom Motor 
des Mahdreschers angetrieben wird. 55 

Mit der vorstehend geschilderten Bauart, bei wel- 
cher der Mahtisch 7 aus zwei Teiien 6 besteht, die in 
bezug aufeinander um die in Fahrtrichtung nahezu waag- 
rechte Gelenkachse 4 schwenkbar sind, die etwa in der 
Mitte des Mahtisches angeordnet ist, kann im Betrieb 60 
eine sehr gute Anpassung des Mahtisches und somit 
auch des Mahbalkens an die Bodenunebenheiten erzielt 
werden (siehe Fig. 1). Bei der Bauart dieses Mahdre- 
schers liegt die Schnittbreite zwischen 3 und 6 m 
und betragt vorzugsweise 3,60 und 5,40 m. es 

Bei den bisher bekannten Bauarten sind die Ver- 
haltnisse derart, daB die Mah- und/oder Aufnahmevor- 



richtung der Erntemaschine bei groBer Breite im Falle 
von Unebenheiteh im Gelande nicht im Stande ist, den 
Unebenheiten richtig zu folgen, wodurch unter Umstan- 
den ein Teil des Erntegutes nicht ausgenommen wer- 
den kann. Bei der Bauart nach der Erfindung kann 
durch die Schwenkung der Teile der Mahvorrichtung 
eine zweckvolle Anpassung an die Unebenheiten des 
Gelandes auch quer zur Fahrtrichtung erzielt werden, 
so daB die Moglichkeit, daB das Erntegut zuruckge- 
lassen wird, erheblich eingeschrankt wird. 

Die schwenkbaren Teile des Mahtisches und die 
daran angebrachten Mahbalken und Haspel konnen 
dadurch in die Transportlage iiberfiihrt werden, da6 
diese Teile als Gauzes an die erwahnte Gelenkachse 
hochgeklappt werden. Diese Teile lassen sich dabei in 
die in den Fig. 2 und 3 dargestellte Lage fiihren, wobei 
die beiden Teile des Mahtisches nahezu vertikal stehen. 
Mittels einer nicht dargestellten Verriegelungsvorrich- 
tung konnen diese Teile in der dargestellten Lage fest- 
gestelit werden. Diese Bauart ist besonders wichtig 
fiir diejenigen Erntemaschinen, die mit einer sehr brei- 
ten Mah- und/oder Aufnahmevorrichtung ausgeriistet 
sind, da solche Maschinen nicht ohne weiteres iiber die 
offendichen FahrstraBen befordert werden diirfen, so 
daB es bisher notwendig war, die ganze Mah- und 
Aufnahmevorrichtung von der Maschine zu entfemen 
und gesondert zu befordem. 

Die Konstruktion nach der Erfindung schafft eine 
sehr einfache Losung fiir diese Schwierigkeit. Aus 
Fig. 2 ergibt sich, daB die Mahvorrichtung samt dem 
Hochforderkanal nach Beendigung der Feldarbeit um 
eine nahezu waagrechte, zur Fahrtrichtung quer ver- 
laufende Achse gehoben werden kann, worauf die 
beiden Teile der Mahvorrichtung als Ganzes und die 
Gelenkachse 4 in die in den Fig. 2 und 3 dargesteUte 
Lage hochgeklappt werden. Nach dem Verriegeln die- 
ser Teile kann man die Maschine ohne Schwierigkeiten 
iiber die StraBen fahren, da die Breite der hoch- 
geklappten Teile der Mah- und/oder Aufnahmevorrich- 
tung nahezu gleich der Breite der Maschine selbst ist, 
und z. B. etwa 2,60 m betragt. 

Das in den Fig. 4 bis 11 dargesteUte Ausf iihrungs- 
beispiel einer Maschine nach der Erfindung ist ein 
Mahdrescher, von dem das auf der Vorderseite von 
Laufradern abgestutzte Gestell mit der Mahvorrichtung 
und der Hochforderer dargestellt 1st. Von den das 
Gestell 11 abstiitzenden Laufradern sind nur die auf 
der Vorderseite des Mahdresdiers angeordneten Lauf- 
rader 12 dargestellt. Die Mahvorrichtung enthalt ein 
Mahtisch 13, die zwei sich aneinander anschlieBende 
Teile 14 enthalt, die mit je einem Hochforderkanal 15 
auf weiter unten zu erorternde Weise gekuppelt sind. 
Der Hochforderkanal verlauft nach oben und nach 
hinten und bildet ein zentral liegender Hochforderer 
fiir das Erntegut. Der Hochforderkanal 15 ist aus 
plattenformigem Material hergestellt und ist schachtel- 
fdrmig. Auf der Seite des Mahtisches hat der Hochfor- 
derkanal eine Offnung, deren Querschnitt groBer ist 
als der der Offnung auf der Seite der Dresch- und Reini- 
gungsvorrichtung der Maschine. Weiter ist dn dem Hoch- 
forderkanal eine endlose Transportkette 16 unterge- 
bracht. Der Hochforderkanal 15 gemeinsam mit dem 
an ihm befestigten Mahtisdi 13 ist in der Hohenrich- 
tung schwenkbar um eine auf der oberen Seite ange- 
brachte, quer zur Fahrtrichtung verlaufende Welle 17, 
die auBerdem die obere Drehachse fiir die Transport- 
kette 16 bildet. Unter dem Hochforderkanal 15 ist in 
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einem gewissen Atlstand von der dem Mahtisch 13 zu- 
gewandten Offnung ein quer zur Fahrtrichtung ver- 
laufender Rahmenbalken 18 angebracht, der sich auf 
beiden Seiten des Hochforderkanals 15 uber einen 
gewissen Abstand auBerfaalb dieses Kanals erstreckt s 
(siehe Fig. 4). 

An dcm Rahmenbalken 18, unmittelbar neben einer 
Seitenwand des Hochforderkanals 15, auf beiden Seiten 
des Hochforderkanals, ist ein schrag aufwarts in der 
Fahrtrichtung verlaufender Rahmenbalken 19 ange- lo 
bracht, der an einem in der Nahe der vorderen Offnung 
des Hochforderkanals 15 vertikalen Winkeleisen 20 
befestlgt ist. Weiter sind an dem Rahmenbalken 18, 
nahezu unter den aufrechtstehenden Seitenwanden des 
Hochforderkanals 15 annahernd parallel zum Boden is 
dieses Kanals verlaufende Balken 21 angeordnet, die 
fiber einen zum Rahmenbalken IS parallelen, quer 
zur Fahrtrichtung verlaufenden Streifen 23 mit verti- 
kalen, auf beiden Seiten des Hochforderkanals ver- 
laufenden Winkeleisen 22 gekuppelt sind. Der Streifen 20 

23 ist auf beiden Seiten des Hochforderkanals mit einer 
in der Fahrtrichtung verlaufenden Achse 24 versehen. 
Die Langsmittellinie jeder Achse 24 liegt fluchtrecht 
zu der Langsmittellinie einer Achse 25, die an dem in 
der Nahe der Miindung des Hochf<k;derkanals 15 an- 25 
gebrachten, vertikalen Winkeleisen 20 befestigt ist. 
Auf beiden Seiten des Streifens 23 sind auf den Achsen 

24 quer zur Fahrtrichtung verlaufende Streifen 26 
und 27 schwenkbar angeordnet, wahrend auf den 
Achsen 25, auf beiden Seiten eines Schenkels des 30 
Winkeleisens 20 ein quer zur Fahrtrichtung verlaufen- 
der Streifen 28 gelagert ist. Die Streifen 26, 27 und 28 
sind an einem in Fahrtrichtung verlaufenden, parallel 
zum Hochforderkanal 15 liegenden Rahmenbalken 29 
befestigt, dessen Vorderende mit einem quer zur Fahrt- 35 
rlchtung verlaufenden Rahmenbalken 30 gekuppelt ist. 
Die Rahmenbalken 30 liegen fluchtrecht zueinander 
und schlieBen sich aneinander an. Zwischen dem Rah- 
menbalken 29 und dem quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fenden Rahmenbalken 30 ist ein Rahmenbalken 31 40 
vorgesehen, von dem ein Ende in der Nahe des Rahmen- 
balkens 30 befestigt ist, das von dem anderen Rahmen- 
balken 30 abgewandt ist. Mit dem anderen Ende ist 
der Rahmenbalken 31 in der Hohe des Rahmenbalkens 

28 mit dem Rahmenbalken 29 gekuppelt. Aus Fig. 4 45 
zeigt es sich, dafi bei dieser Bauart ein dreieckiger 
Abstutzungsrahmen fur jeden Teil 14 des Mahtisches 13 
erhalten wird. 

Jeder der quer zur Fahrtrichtung verlaufenden Rah- 
menbalken 30, die durch die Rahmenbalken 29 um so 
die parallel zur Fahrtrichtung angeordneten Gelenk- 
achsen 24 und 25 in bezug auf dem schachtelformigen 
Hochforderkanal 15 schwenkbar sind, bildet hier einen 
Trager fur den Teil 14 des Mahtisches 13, welcher Teil 
gemeinsam mit diesen Balken schwenkbar ist. An den 55 
voneinander abgewandten Enden der Balken 30 sind 
schrag nach unten in Fahrtrichtung verlaufende Balken 
32 angeordnet, wahrend an den einander zugewandten 
Enden der Rahmenbalken 30 ein schrag nach unten sich 
in Fahrtrichtung erstreckender Stutzbalken 33 ange- 60 
bracht ist (siehe Fig. 7). Diese Stutzbalken sind nahe 
ihren untcren Enden mit einem quer zur Fahrtrichtung 
horizontal verlaufenden Balken 34 verbunden, der an 
seinem von dem Stutzbalken abgewandten Ende mit 
einem durch ein Winkeleisen gebildeten Balken 35 €s 
gekuppelt ist, der nahezu vertikal verlauft und an dem 
den schrag nach vorne verlaufenden Rahmenbalken 32 
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befestigt ist Auf den Rahmenbalken 32 und den Winkel- 
eisenformigen Balken 35 ist eine vertikale Platte 36 
angeordnet, welche die aufiere Seitenwand des Mah- 
tisches 13 bildet. Die Rahmenbalken 32 und die Balken 
35 befinden sich dabei auf der Aufienseite der Platte 36 
(siehe Fig. 5). An dem quer zur Fahrtrichtung, horizon- 
tal verlaufenden Rahmenbalken 34 ist eine Platte 37 
angebracht, die sich von diesem Balken her in hori- 
zontaler Richtung nach hinten erstreckt und dort in 
senkrechter Richtung abgebogen dst. Diese Platte bildet 
den Boden und die Riickwand der Teile 14 des Mah- 
tisches 13. Auf der oberen Sdte ist die Platte 37 recht- 
winklig abgebogen und mit einem von dem Balken 31 
nach unten verlaufenden Winkeleisenbalken 38 gekup- 
pelt. Das untere Ende des Winkeleisens 38 ist mittels 
eines schrag nach hinten und aufwarts verlaufenden 
Rahmenbalkens 39 mit dem Rahmenbalken 31 ge- 
kuppelt, in der Nahe des Punktes, wo der Rahmen- 
balken 31 mit dem in der Fahrtrichtung verlaufenden 
Rahmenbalken 29 verbunden ist. Der abgebogene Teil 
der Platte 37, die auf die der auBeren Seitenwand 
des Mahtisches bildenden Platte 36 befestigt ist, er- 
streckt sich bis zur Seitenwand des Hochforderkanals 
15. Auf dem Stiitzbalken 33, der in der Nahe der ein- 
ander zugewandten Enden auf jedem der Balken 30 an- 
gebracht? ist, ist eine vertikale Platte 40 vorgesehen, 
welche die Innenwand der Teile 14 des Mahtisches bildet 
imd unten mit dem horizontalen Teil der Platte 37 
verbunden ist. Nahe den Enden sind die Rahmenbalken 
30 oben mit zungenartigen Stutzen 41 versehen, in 
denen zum Rahmenbalken 30 parallele Wellen 41A 
bzw. 41 B gelagerf sind. Um diese Wellen sind Zungen 
42A angeordnet, die nahe den Enden eines zum Balken 
30 parallelen Balkens 42 befestigt sind. Letzterer Bal- 
ken ist nahe seinen Enden mit in der Fahrtrichtung 
verlaufenden Balken 43 verbunden. Die Verbindung 
zwischen den Balken 43 und dem Balken 42 wird 
durch Stutzen 44 versteift. 

Die in Fahrtrichtung verlaufenden Balken 43 sind 
in der Nahe ihrer freien Enden mit Lagern 45 zur 
Aufnahme einer quer zur Fahrtrichtung und parallel 
zum Balken 42 verlaufenden Welle 46 versehen. Auf 
dieser Welle sind in der Nahe der Enden kreuzformige 
Trager 47 angeordnet, zwischen denen vier gegebenen- 
falls mit Zinken versehene Latten 48 befestigt sind. Die 
kreuzformigen Trager 47 samt den Latten 48 bilden 
einen iiber den Mahtisch angeordneten Haspel 49. In 
der Nahe des in der Fahrtrichtung verlaufenden Rah- 
menbalkens 29, der langs des Hochforderkanals 15 
verlauft ist der den Haspel 49 tragende Rahmenbalken 
42 mit schrag nach unten und nach hinten verlaufenden 
Zungen 50 versehen, die schwenkbar mit einem nahezu 
vertikalen Hubzylinder 51 gekuppelt sind, der auf der 
von dem Haspel 49 abgewandten Seite des Balkens 42 
liegt, wahrend das andere Ende iiber einen Stift 52 
schwenkbar mit dem Rahmenbalken 29 verbunden ist 

Der Stift 52 wird zu diesem Zweck in zwei in 
einem Abstand voneinander auf der Oberseite des 
Rahmenbalkens 29 angebrachten Streifen 53 abgestiitzt. 
Der quer zur Fahrtrichtung und waagrecht verlaufende 
Ralimenbalken 34, der auf der unteren Seite des Mah- 
tisches 13 liegt, ist auf der Vorderseite mit einem dem 
Mahbalken 54 zugehorenden Fingerbalken 54A ver- 
sehen. Hinter diesem Mahbalken ist eine Forderschnecke 
55 angpordnet, die mittels einer quer zur Fahrtrichtung 
verlaufenden Welle 56 in einem am Stiitzbalken 33 
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angebrachten Lager 57 und einem an der die AuBen- 
wand des Mailt isches bildenden Platte 36 angebrachten, 
nicht dargestellten1.ager drehbar gelagert. 

In der Mitte des Hochforderkanals 15 ist oben ein 
M'ittelteil oder Flugel 58 an^bracht, der von seiner 
Oberseite her keilformig gestaltet ist (siehe die Fig. 5 
und 7). Aus Fig 4 ergibt sich deutlich, daB dieser Teil 
einen HalmteOer bildet. Der Flugel 58 bildet auBerdem 
die in der Nahe der Mitte liegende Trennung zwischen 
deu zwei Teilen 14 des der Mahvorrichtung zugehorcn- 
den Mahtisches 13. 

Das Vorderende der Rahmenbalken 32 ist mit einer 
Gabel 59 versehen, zwischen deren Zahnen mittels 
einer Achse 60 ein nach hinten verlaufender Gleitschuh 
61 angebracht ist, der am freien Ende nach oben 
abgebogen ist (siehe Fig. 5). Nahezu in der Mitte 
zwischen dem freien Ende und dem schwenkbar mit 
dem Rahmenbalken 43 gekuppelten Ende ist der Gleit- 
schuh 61 oben mit einer Platte 62 versehen, an der 
mittels eines Stiftes 63 schwenkbar ein Hubzylinder 
64 festgekuppelt ist, dessen anderes Ende mittels eines 
Stiftes 65 schwenkbar mit einer unten an dem Rahmen- 
balken 32 angebrachten Platte 66 gekuppelt ist. Parallel 
zum Hubzylinder 64 und, in Fahrtrichtung gesehen, 
vor diesem Hubzylinder ist zwischen der unten am 
Rahmenbalken 32 befestigten Platte 66 und dear au£ 
dem Gleitschuh 61 befestigten Platte 62 eine Zugfeder 
67 angeordnet, die mittels Stifte 67A befestigt ist. In 
der Nahe der Vorderseite der oben und in der Mitte 
des Hochforderkanals 15 angebrachten Trennwand 58eb 
ist em in der Fahrtrichtung gesehen riickwarts ver- 
laufendes Fublgiied 68 angeordnet (siehe Fig. 7). An 
dem Vorderende ist das Fiihlglied 68 mittels einer Achse 
69 schwenkbar mit der Trennwand 58 gekuppelt Auf 
der Achse 69, die fest mit dem Fiihlglied gekuppelt ist, 
ist ein nahezu senkrechter Arm 70 befestigt. 

Der Ann 70 ist schwenkbar mit einer Stange 71 
gekuppelt, die mifl einem auf dem Gestell des Mah- 
dreschers angebrachten Steuerschieber des hydraulischen 
Kreises verbunden ist (siehe Fig. 9). Die Stelle und die 
Wirkungsweise des Steuerschiebers und des hydrauli- 
schen Kreises werden weiter unten naher erlautert. 

Das freie Ende des Fiihlgliedes 68 ist oben abge- 
bogen und mit in einem Abstand voneinander ange- 
brachten Anschlage 74 versehen, die mit einem durch 
den Teil 73 A der Trennwand 58 gebildeten Anschlag 
zusammenwirken konnen und die Bewegung des Fiihl- 
gliedes in zwei Richtungen begrenssen. 

Die in jedem vorerwahnten Teil 14 des Mahtisches 
13 vorhandenen, im Betrieb bewe^ichen Glieder, also 
der Mahbalken 54, die hinter diesem angeordnete For- 
derschnecke 55 und der dariiberliegende Haspel 49 
werden durch je einen mittels eines Stiitzgliedes 74 auf 
einer Laufradachse angebrachten Zahnradkasten 75 an- 
gelirieben (siehe Fig. 4). Der Zahnradkasten 75 ist mit 
einer quer zur Fahrtrichtung verlaufenden Welle 76 
versehen, auf der auBcrhalb des Zahnradkastens ein 
Kettenrad 77 angebracht ist, iiber welches eine Kette 
78 gpfuhrt wird, die mit einem von dem Motor des 
Mahdreschers ang^triebenen Kettenrad in Verbindung 
steht. Auf der Welle 76 ist in dem Zahnradkasten ein 
nicht weiter dargestelltes Kegelzahnrad angebracht, das 
in ein ebensowenig dargestelltes Kegelzahnrad auf einer 
Welle 79 eingreift, die sich in Falirtirichtung erstreckt 
und iiber ein Kreuzgelenk 80 mit einer teleskopischen 
Zwischenwelle 81 gekuppelt ist, die am anderen Ende 
iiber ein Kreuzgelenk 82 mit einer WeUe 83 verbunden 



ist, die mit einem nicht dargestellten Kegelzahnrad 
versehen ist, das in einem Zahnradkasten 84 unterge- 
bracht ist, der auf dem vertikalen Teil der die Riick- 
wand eines Teiles 14 bildenden Platte 36 angebracht 

5 ist. Das in dem Zahnradkasten vorhandene Kegelzahn- 
rad kann mit einem nicht dargestellten Kegelzahnrad 
zusanunenwirken, das auf einer quer zur Fahrtrichtung 
verlaufenden, auf der Rtickseite eines Teiles 14 vor- 
handenen Welle 85 befestigt dst, deren anderes Ende 

10 in einem Zahnradkasten 86 gelagert ist. Der Zahnrad- 
kasten 86 ist mittels einer Stiitze 87 in der Hohe eines 
Endes des Balkens 30 an dem Teil 14 befestigt. Die 
Welle 85 ragt auf der anderen Seite des Zahnrad- 
kastens 86 nach auBen und ist an dem herausragenden 

15 Teil mit einem Kettenrad 88 versehen, das durch 
eine Kette 89 mit einem kettenrad 90 auf d^ Welle 
41A in Verbindung steht, die den iiber dem Balken 
30 angebrachten, der Haspelabstiitzung zugehdrenden 
Balken 42 halt, wobei ein 2:ahnrad 92 auf der Welle 56 

2a fiir die Forderschnecke 55 auch durch die Kette ver- 
bunden ist (siehe Fig. 5). 

Das von der Platte 36 gehaltene, nicht dargestellte 
Lager, in dem die Welle 56 der Forderschnecke 55 
gelagert ist, ist derart angebracht, daB zum Aufspannen 

25 der Kette 89 und die Verstellung der Schnecke 55 dieses 
Lager gegeniiber der Platte 36 verschiebbar ist Zu 
diesem Zweck ist das Lager mit einer Stange 93 
gekuppelt, von der ein Ende mittels eines Stiftes 94 
gelenkig mit dena Balken 35 gekuppelt ist, der zwischen 

30 den Balken 132 und 34 angeordnet ist und neben der 
Platte 36 liegt. Das andere Ende der Stange 93 ist 
iiber einen Stift 95 gelenkig mit einer Stange 96 gekup- 
pelt, die verschiebbar in einer an der Platte 36 befestig- 
ten Abstiitzung 97 angeordnet ist. 

35 Mittels Muttern 98, die auf die mit Gewinde ver- 
sehenen freien Enden der Stange 96 gedreht werden 
koimen, kann diese Stange in verschiedenen Lagen 
festgestellt werden. Eine Verschiebung der Stange 96 
resultiert in eine Verschiebung der Stange 93 und somit 

40 eine Verstellung der Welle 56, wodurch die Spannung 
der Kette 89 und die Lage der Forderschnecke 55 ge- 
andert werden. 

In dem Zahnradkasten 86 ist eine schrag in der 
Fahrtrichtung nach unten verlaufende Antriebsachse 99 

45 angeordnet, die an dem von dem Zahnradkasten ab- 
gewandten Ende mit einem hakenformigen Teil 100 
versehen ist, der mittels eines Kugelgelenkes 101 mit 
einem Messerbalken des in einem Teil 14 des Mahtisches 
13 angeordneten Mahbalkcns 54 gekuppelt ist. Auf 

50 der Welle 41 A ist weiter ein Zahnrad 102 befestigt, 
das iiber eine Kette 103 mit einem Kettenrad 104 auf 
der Haspelwelle 46 in Verbindung steht. 

Der vorstehend geschilderte Antrieb des Mahbal- 
kcns, des Haspels und der Forderschnecke ist, wie 

55 dies aus Fig. 4 deutlich ersichtlich ist, vollstandig auf 
der Aufienseite des Mahtisches angebracht. Infolge- 
dessen kann der Raum zwischen den Teilen 14 des 
Mahtisches minimal sein, wahrend Reparaturen und 
Einstellung vereinfacht werden. Auf der oben und in 

60 der Nahe der Mitte des Hochforderkanals 15 vor- 
handenen Trennwand 58, die gleichzeitig zur Versteifung 
des Hochforderkanals dient, ist eine quer zur Fahrt- 
richtung verlaufende Stutze 105 befestigt (siehe Fig. 6), 
die naliezu an dem oberen Ende mit zwei in der Fahrt- 

63 richtung verlaufenden, in einem gewissen Abstand von- 
einander liegenden Gelenkachsen 106 versehen ist. Diese 
Gelenkachsen sind mit je einem Ende einer quer zur 
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Fahrtrichtung verlaufenden Abstiitzung in Form eines 
U-Balkens 107 geJcuppelt, wobei dcr Steg des U auf 
der oberen Seite lieg^. In diesem U-Balken ist ein hy- 
draulischer Hubzylinder i08 untergebracht, der auf 
einer Seite mittels der Achse 106 schwenkbar mit der 
quer zur Trennwand 58 verlaufenden Stiitze 105 ge- 
kuppelt ist, wahrend er am anderen Ende gelenkig mit 
einem Arm 109 gekuppelt ist, der mit dem in Fahrt- 
richtung verlaufenden Rahmenbalken 30 verbunden ist. 
Mittels des in dem U-formigen Balken 107 unterge- 
brachten hydraulischen Zylinders 108 kann jeder Teil 
des Mahtisches um die Gelenkachsen 24 und 25, die 
auf je einer Seite des Fdrderkanals 15 angeordnet sind, 
in der Hohenrichtung geschwenkt werden. 

Nahe der Schwenkbewegung nimmt der Arm 109 die 
gestrichelt angedeutete Lage ein, stehen die Teile nahezu 
vertikal (siehe Fig. 8) und kann der Arm mittels eines 
Stiftes 110 verriegelt werden, der durch ein Lx)ch in 
dem Arm und ein Ix3ch in dem Balken 107 gesteckt 
werden kann. Die Teile 14 konnen mittels des Armes 
109 und des Stiftes 110 gegenuber dem Balken 107 auch 
in einer Lage verriegelt werden, in der sie nahezu waag- 
recht liegen. Aus Fig. 6 zeigt es sich, dafi die U-for- 
migen Balken 107 an ihren freien Enden durch Flatten 
111 verschlossen sind. Diese Flatten bilden in dem 
nicht verriegelten Zustand des Armes 109 einen An- 
schlag fiir diesen Arm, wodurch eine Abwartsbewegung 
der Teile 14 beim Schwenken um die Achsen 24 und 
25 begrenzt wird. 

An dem quer zur Fahrtrichtung verlaufenden, unter 
dem Zufuhrkanal liegenden Rahmenbalken 18 sind 
nahezu an den Enden Zungen 112 vorgesehen, zwischen 
denen mittels eines Stiftes 113 ein Ende eines hydrau- 
lischen Zylinders 1 14 schwenkbar angeordnet ist, dessen 
anderes Ende iiber einen Stift 115 schwenkbar zwischen 
Zungen 116 angeordnet ist, die auf der Welle der 
Laufrader 12 angebracht sind (siehe Fig. 8). 

Mittels der parallel zu betatigenden Hubzylinder 
114 kann der Hochforderkanal gemeinsam mit dem 
Mahtisch gehoben werden. 

Die Wirkungsweise der verschiedenen hydraulischen 
Verstellmittel und die Betatigung dieser Mittel werden 
weiter unten an Hand der in den Fig. 9 bis 11 darge- 
stellten Ausf iihrungsformen naher erortert 

Wie bereits bemerkt, ist das in der Mitte zwischen 
den Mahtischteilen an dem auf dem Hochforderkanal 
15 befestigten Trennwand 58 angebrachte Fuhlglied 68 
auf einer Welle 69 angebracht, die mit einem Arm 70 
verbunden ist, der schwenkbar mit einer sich in der 
Liingsrichtung der Trennwand 58 nach oben erstrecken- 
den Stange 71 gekuppelt ist Diese Stange ist an ihrem 
anderen Ende schwenkbar mit der Schiebestange 117 
eines Steuerschiebers 118 verbunden, der auf der Ober- 
seite des Hochfdrderkanals 15 angebracht ist. Das 
andere Ende der Schiebestange 117 ist mittels einer 
Feder 119 mit dem Gestell des Mahdreschers gekup- 
pelt. Der Steuerschieber 118 ist durch eine Leitung 120 
mit jedem der zwischen dem Hochforderkanal 15 und 
der Laufradwelle angebrachten Hubzylinder 114 ver- 
bunden. 

Weiter ist der Steuerschieber 118 durch Leitungen 
120 A und 120B mit einem Erganzungstank 121 bzw. 
einer Erganzungspumpe 121 A des hydraulischen Kreises 
verbunden, die durch eine Leitung 121B miteinander 
in Verbindung stehen. In der Niihe des auf dem 
Mahdrescher vorgesehenen Sitzes ist em Verstellmecha- 
nismus 122 angeordnet, der einen um eine Achse 123 
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schwenkbaren Hebel 124 enthalD, der in verschiedenen, 
durch die Ansatze 125 und 125A angedeuteten Lagen 
auf einer sektorfdrmigen Platte 126 (siehe Fig. 10) fest- 
gestellt werden kann. Auf der Achse 123 smd zwei 
5 nebeneinanderliegende Nockenscheiben 127 und 128 
angeordnet, die mit dem Steuerschieber 129 bzw. einem 
Regelventil 130 zusammenwirken konnen. Die richfcige 
Lage der Nockenscheibe imd des Steuerschiebers 129 
bzw. des Regelventils 130 ist aus Fig. 10 ersichdich. Die 

10 Scheibe 128 ist mit einer Ausnehmung versehen, in 
der das mit einer RoUe 130 A versehene Ende einer 
Schiebestange 131 des Regelventils 130 ruht. Zwischen 
einem Anschlag auf der Schiebestange und dem Gehause 
des Regelventils wird die Schiebestange von einer Feder 

15 132 umgeben, die das Ende der Schiebestange 131 in 
der Ausnehmung der Scheibe 128 halt. Das Regelventil 
130 steht durch die Leitung 120A mit dem Steuerschie- 
ber 118 und durch die Leitung 134 mit dem Ergan- 
zungstank 121 in Verbindung. 

20 Die Nockenscheibe 127 kann mit einer auf einer 
Schiebestange 135 des Steuerschiebers 129 angebrachten 
RoUe 136 zusanmienwirken. Ahnlich wie die Schiebe- 
stange 131 ist die Schiebestange 135 von einer Feder 
132 umgeben, welche die Schiebestange gegen die 

25 Nockenscheibe 127 driickt Der Steuerschieber 129 
steht durch eine Leitung 137 mit dem Hubzylinder 
114 und durch Leitungen 138 und 139 mit dem Er- 
ganzungstank 121 bzw. der Erganzungspumpe 121A 
in Verbindung. Aus Fig. 9 ergibt sich weiter, dafi in 

30 der Hauptdruckleitung 140 der Erganzungspumpe 121A 
und in der Hauptleitung 141 nach dem Erganzungs- 
tank 121 ein in bekannter Weise ausgebildetes, nicht 
dargestelltes Dberdruckventil angebracht ist, wodurch 
ein bestimmter konstanter Oldruck in dem Kreis bei- 

35 behalten wird, ohne daB die Erganzungspumpe 121 A 
stetig Arbeit zu leisten braucht. Mittels des tJberdruck- 
ventils 142 kann auBerdem der gewiinschte Druck 
eingestellt werden. 

In Fig. 11 ist dargestellt, wie die hydraulischen 
Zylinder 64 fiur die Hoheneinstellung der Gleitschuh 
61 durch eine Leitung 143 mit dem Steuerschieber 
144 verbunden sind, der durch Leitungen 145 und 146 
mit der Hauptleitung 141 nach dem Erganzungstank 
121 bzw. der Druckleitung 140 in Verbindung steht. 
Der Steuerschieber 144 kann mittels eines Hebels 147 
betatigt werden, der mit einer dem Steuerschieber zu- 
gehorenden Schiebestange 148 zusanmienwirken kann. 

Die zum Hochklappen der Teile 14 des Mahtisches 
dienenden, im Innern des U-formigen Balkens 107 an- 
geordneten Hubzylinder 108 sind durch eine Leitung 
150 mit einem Steuerschieber 151 verbunden, der dem 
Steuerschieber 144 ahnlich ist, und durch Leitungen 
152 und 153 mit der Hauptleitung 141 und 140 des 
55 Kreises. Die Leitung 150 steht durch eine Leitung 154 
mit einem aus biegsamen Material hergestelltea Behalter 
155 in Verbindung, in dem eine Gasblase 156, vorzug^- 
weise aus Sticksto^ mittels der Fliissigjkeit des hydrau- 
lischen Kreises einem Druck unterworf en wird. 

60 Wie gesagt, kann die Hohe der iiber dem Mahtisch 
vorhandenen Haspel 49 mittels hydrauhscher Zylinder 
51 eingestellt werden. Die hydraulischen Zylinder 51 
stehen durch eine Leitung 157 mit einem Steuerschieber 
158 in Verbindung, der dem Steuerschieber 144 und 

65 151 voUkonmien Shnlich ist, und durch Leitungen 159 
und 160 mit der Leitung 141 bzw. 140 des hydrauli- 
schen Kreises verbunden ist 
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Die Steuerschieber 144, 151 und 158 sind in der 
Nahe des Fahrersitzes auf dem Mahdrescher angebracht. 

Die Wirkungsweise der vorstehend beschriebenen 
hydraulischen Verstellmittei und der Bettatigungsglieder 
ist f olgende. 

Wie gesagt, kann der dem Verstellmechanismus 
zugehorende Hebel 124 in verschiedene Lagen gefiihrt 
werden. In der in Fig. 9 durch voile Linien angedeuteten 
Lage des Hebels 124 nimmt der Mahtisch cine Lage 
ein, in der das Fiihlglied 68 im Betrieb mit dem Boden 
in Beriihrung ist Die Schiebestange 135 des Steuer- 
schiebers 129 wird durch die Nockenscheibe 127 in 
einer solchen Lage gehalten, daB die Verbindung 2wi- 
schen der Leitung 137 und dem Hubzylinder 14 in 
dem weiteren Teil des hydraulischen Kreises unter- 
brochen ist. 

Die dem Regelventil 130 zugehorende Schiebe- 
stange 131 liegt in der Ausnehmung der Scheibe 128 
und nimmt eine solche Lage ein, daB das Ventil ge- 
offnet ist Der von dem Fuhlglied 68 zu betatigende 
Steuerschieber 118 steht infolgedessen in Verbindung 
mit den Hauptleitungen 140 und 141 des Kreises. Wird 
das Fuhlglied beim AufstoBen auf eine Unebenheit 
aufwarts bewegt, so verschiebt sich durch die Stange 
71 die Schiebestange 117 derart, daB die Hauptleitung 
140 mit der Hochdruckfliissigkeit mit den Hubzylindern 
114 in Verbindung gelangt, wodurch Fliissigkeit- in 
diese Zylinder eingeprefit wird imd der Mahtisch ge- 
hoben wird. Nach dem Passieren der Unebenheit zieht 
die Feder 119 die Schiebestange zuriick, so daB einen 
kurzen Augenblick die Leitung 141 mit der Leitung 120 
in Verbindung gelangt und <Ke eingepreBte Fliassigkeit 
wieder aus den Zylindem 114 wegflieBen kann, so 
daB der Mahtisch wieder seine urspriingliche Lage 
cinnehmen kann. 

Wird der Hebel 124 in den Bereich gebracht, der 
in der Figur durch das linke Segment der Platte 126 
vertreten wird, so wird mittels der Scheibe 128 
die Schiebestange 131 derart verschoben, daB das Ventil 
130 sich schlieBt und das Fuhlglied 68 den Druck in 
dem Kxeis nicht mehr beeinflussen kann. 

Wird der Hebel 124 aus der hochsten Lage nach 
links bewegt, so wird mittels der Scheibe 127 die 
Schiebestange 135 derart verschoben, daB die Leitung 
140 mit der Leitung 137 und den Hubzylindern 114 
in Verbindung kommt und Druckfliissigkeit in die 
Zylinder einstromt. 

Aus Fig. 9 zeigt es sich, daB der Hebel 124 in 
eine Mittellage gefiihrt werden kann, wobei die Schiebe- 
stange 135 durch die Nockenscheibe 127 in einer Lage 
gehalten wird, in der die Verbindung zwischen der 
Leitung 140 und der Leitung 137 unterbrochen ist und 
der Mahtisch in einer bestimmten Lage stehen bleibt 
Beim Heben schwenkf sich der Mahtisch gemeinsam 
mit dem Hochforderkanal 15 urn die Achse 17. Wenn 
der Hebel 124 aus der erwahnten Mittellage bewegt 
wird, entweder nach links oder nach rechts, kann der 
Mahtisch vollstandig gehoben werden. 

Mittels des Hebels 149 kann der Steuerschieber 144 
iiber die Schiebestange 148 betatigt werden, um die 
mit den Gleitschuhen 61 gekuppelten Hubzylinder 64 
zu verstellen. Der Steuerschieber 151 kann auch mittels 
eines Hebels 149 iiber die Schiebestange 148 derart 
betatigt werden, daB Fliissigkeit in die Hubzylinder 108 
gepreBt wird und die Teile 14 der Mahtisdi mittels 
der Arme 109 um die Achsen 24 und 25 hochgeklappt 
werden. Wenn im Betrieb die um die Achsen 24 und 25 
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schwenkbaren Teile 14 mittels der Gleitschuhe 61 auf' 
dem Boden ruhen, so liefert die Gasblase 156 in dem 
Behalter 155, der mit den Hubzylindern 108 in Ver- 
bindung ist, eine nachgiebige Abstiitzung fiir die Teile 
5 14, wobei der Druck der Gleitschuhe 61 auf dem Boden 
erheblich verringert ist, so dafi eine sehr geschmeidige 
Anpassung der Teile 14 an die Bodenunebenheiten er- 
zielt wird. 

Die Lage des Haspels 49 kann mittels des Steuer- 

10 schiebers 158 und des Hebels 149 iiber die Schiebe- 
stange 148 eingestellt werden. 

Der vorstehend beschriebene Mahdrescher kann ver- 
schiedentlich benutzt werden. Zum Mahen am Boden 
liegenden Emtegutes, wobei der M'ahbalken in einer 

15 Hohe von einigen Zentimetern uber dem Boden steht, 
kann durch Wegnahme des Stiftes 110 die Verriegelung 
zwischen den beiden Teilen 14 des Mahtisches 13 
und dem Gestell behoben werden, wodurch jeder dieser 
Teile sich um die auf jeder Seite des Hochforderkanals 

20 15 vorhandene Gelenkachse 24 bzw. 25 schwenken 
kann, so daB er sich an die vorhandenen Unebenheiten 
des Bodens anpassen kann. Dabei bewegen sich die 
Teile des Mahtisches mittels der an ihren Enden an- 
gebrachten Gleitschuhe 61 iiber den Boden. Bei diesem 

25 Verfahren, bei dem jeder der beiden Gleitschuhe mittels 
des Steuerschiebers 155 und der Hubzylinder 64 auf die 
gleiche Hohe eingestellt ist, kann das Fiihlglied 68, das 
annahemd in der Mitte der Maschine in der Nahe der 
Trennung zwischen den Teilen des Mahtisches angeord- 

30 net ist, mittels des Hebels 124 betatigt werden, um 
iiber den Steuerschieber 127 die Hohe der beiden Teile 
an die vorhandenen Bodenunebenheiten anzupassen. 
AuBerdem kann den Verstellzylindern 108 fiir die Teile 
14 etwas 01 durch den Steuerschieber 151 zugefiihrt 

35 werden, wodurch das durch die Gasblase 156 in dem 
biegsamen Behalter 155 gebildete Gaskissen m dem 
Kreis der Zylinder 108 aktiviert wird und der Druck 
mit der jeder der Teile durch den Gleitschuh 61 auf 
dem Boden ruhen erheblich verringert werden kann, 

40 so daB die Teile der Bodenflache vorziiglich folgen 
werden und der Mahvorrichtung die maximale Wirkung 
erzielt. Wenn an den Enden eines Feldes mittels des 
Hebels 124 und der zwischen dem Mahtisch und dem 
Gestell angebrachten Hubzylinder 114 der Mahtisch 

45 hochgeklappt wird, verschiebt sidi der Arm 109 derart 
in den U-formigen Balken 107, daB er gegen die als 
Anschlag dienende Platte 111 stoBt; dabei hangen die 
Teile 14 ab unter einem Winkel von etwa 5° mit der 
Horizontalen. 

50 Soil z. B. in einer Hohe von 20 cm iiber dem Boden 
gemaht werden, so wird mittels der Gleitschuhe 61 der 
Mahtisch auf diese Hohe gefiihrt und das Fiihlglied 68 
wird durch einen der Anschlage 73 aufier Betrieb 
geriickt. Auch bei diesem Verfahren kann der Druck der 

55 Gleitschuhe 61 auf dem Boden mittels des vorerwahnten 
Gaskissens verringert werden. Die zwei Teile des Mah- 
tisches konnen den Bodenunebenheiten folgen, da sie 
ahnlich wie bei dem vorhergehenden Verfahren um 
die Gelenkachsen 24 und 25 schwenkbar sind. Ober 

60 25 cm gelangen auch die Gleitschuhe 61 auBer Be- 
riihrung mit dem Boden und wenn in einer Hohe von 
30 cm oder mehr iiber dem Boden gemaht wird, 
werden die zwei Teile des Mahtisches in einer Hori- 
zontallage mittels des vorerwahnten Verriegelungsstiftes 

65 110 verriegplt (siehe Fig. 6). Der Mahtisch ruht dabei 
als Gauzes auf den zwei groBen Antriebsradern 12 und 
der Mahtisch 13 bildet dann em Ganzes. 
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Mittcls dcs Hebels 124 kann der Mahtisch als 
Ganzes gehoben werden, um sie in eine Transportlage 
iiberzufuhren und nach dem Entferncn dcr Verriege- 
lungsstifte 110 mittels des Steuerschiebers 151 und der 
in dem U-formigen Balken 107 liegenden Zylinder 108 5 
konnen die Teile des Mahtisches durch Schwenkung 
um die Achsen 24 und 25 in eine hochgeklappte Lage 
gefuhrt werden, in der sie nahezu vertikal stehen, so 
daB der Mahdrescher zum Transport geeignet ist. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Mahdrescher *° 
nach der Erfindung, die eine groBe Schnittbreite von 
z. B. 600 cm hat, kann der Transport bequem und 
ohne Gefahr erfolgen, indem die Teile des Mahtisches 
in eine Lage geschwenkt werden, in der diese Teile nahe- 
zu senkrecht stehen. Die Hohe, bis zu der der Mahtisch 
gehoben werden soil, kann dabei verhaltnismaBig niedrig 
sein infolge der besonderen Lage der Gelenkachsen 24 
und 25, die sich in der Fahrtrichtung gesehen innerhaib 
der Enden der Teile 14 in einem Abstand von der 
AuBenseite erstreckcn, der nahezu Zweidrittel der Breite 
eines Teiles betragt. Infolge dieser Lage der Achsen 
konnen die Teile des Mahtisches sich im Betrieb sehr 
leicht an die Bodenflache anpassen, wahrend die Teile 
mittels des Dreieckrahmens der Balken 29, 30 und 31 
gut abgestiitzt werden konnen, so daB im Betrieb die ^ 
Teile sich nicht bemerkenswert in der Horizontalrich- 
tung verschieben konnen. 

Aus den Fig. 4 und 5 zeigt es sich, daB der 
schachtclformige Hochforderkanal bei der vorstehend 
geschilderten Bauart besonders steif ist und effektiv ^ 
auf alien Seiten abgestiitzt wird, so daB TorsionskrSfte 
leicht aufgenommen werden konnen. Die Versteifung 
des Hochforderkanals 15 wird auBerdem durch den 
Trennungsteil 58 begunstigt, der in der Mitte auf der 
Oberseite des Kanals angebracht ist und sich bis zwi- 
schen die beiden Teile des Mahtisches und daruber 
vorbei erstrcckt. 

Der Trennungsteil 58 dient, wic bereits gesagt, als 
Halmteiler, wodurch die Halme des Erntegutes auf zwei ^ 
Seiten etwas abgelenkt werden, so daB die Haspel 49 
iiber dem Mahbalken jedes Teiles sie bequem greifen 
konnen. AuBerdem konnen die Stiitzbalken 33, die eine 
Seite der Mahbalken und eine Seite der hinter diesen 
liegenden Forderschnecke tragen, im Betrieb hinter 
dem Trennungsteil 58 angeordnet werden, so daB kein 
Hindernis fiir das abzufiihrende Erntegut entsteht. Eine 
gute Abfuhr des gemahten Erntegutes zu dem Hoch- 
forderkanal 15 wird weiter dadurch gesichert, dafi die 
Stut2i>alken 33 sich schrag nach vorne erstrecken (siehe ^ 
Fig. 6), so daB die vordere Offnung des Hochforder- 
kanals 15 frei gelassen wird. 

Es wird einleuchten, daB die vorstehend beschrie- 
bene Konstruktion sich nicht auf die Mah- oder Auf- 
nahmevorrichtung eines Mahdreschers beschrankt und 55 
daB sie ebenso fiir die Mah- oder Aufnahmevorricbtung 
anderer Erntemaschinen benutzt werden kann, wie z. B. 
fiir Ballenpressen. Die angewandten Mittel in Form einer 
Gasblase zur Verringerung des Gewichtes der schwenk- 
baren Teile konnen auch auf andere Weise, z. B. durch eo 
Federn und dergleichen, erhalten werden. 

Die in den Fig. 12 und 13 schematisch dargestellte 
Erntemaschine ist eine andere Ausfiihrungsform des 
Mahdreschers nach der Erfindung, von der die auf 
der Vorderseitie des von Laufradern abgcstiitzten Ge- cs 
stelles vorhandene Mah- und Hochfordervorrichtung 
dargestellt ist. 



Nur die auf der Vorderseite des Mahdreschers an- 
gebrachten Laufrader 162 sLnd dargestellt. 

Die Mahvorrichtung enthalt einen Mahtisch, die 
zwei nebeneinanderliegende und sich aneinander an- 
schlieBende Teile 163 entihalt, die in bezug auf das 
Gestell der Maschine je um Gelenkachsen 164 und 165 
schwenkbar sind, deren Mittellinien fluchtrecht zuein- 
ander liegen und im Betrieb eine von der Horizontalen 
abweichende Lage einnelunen. 

Infolge der Lage der in den Fig. 12 und 13 dargc- 
stellten Gelenkachsen, die im Betrieb einen spitzen 
Winkel mit der Horizontalen machen, wobei die Seiten 
des Winkels in der Fahrtrichtung verlaufen, wird be- 
werkstelligt, daB bei hochgeklappten Teilen der Fahrer 
eine gute Obersicht auf die Seitenkanten hat (siehe 
Fig. 12), wahrend auBerdem die Hohe, bis zu der 
gehoben werden muB, bevor die Teile geschwenkt 
werden konnen, verhalfinismaBig gering ist. 

AuBerdem wird verhiitet, daB der hochste Punkt 
der hochgeklappten Teile weit iiber die Maschine har- 
ausragt. 

Die in den Fig. 14 bis 19 dargestellte Ernte- 
maschine ist ein Mahdrescher, von dem ahnlich wie 
bei der vorhergehenden Ausfiihrungsform, nur der auf 
der Vorderseite des Gestelles, die Mah- und Hochforder- 
vorrichthing dargestellt ist. Das Gestell 166 wird von 
Laxifradern abgestiitzt, von denen nur die auf der 
Vorderseite des Mahdreschers angebrachten Laufrader 
167 dargestellt sind. Die Mahvorrichtung enthalt einen 
Mahtisch 168, die zwei nebeneinanderliegende und sich 
aneinander anschlieBende Teile 169 enthaltJ, die auf eine 
weiter unten zu erorternde Weise schwenkbar mit einem 
Hochforder- oder Abfuhrkanal 170 gekuppelt sind. 
Der Hochfor4erkanal 170 erstrcckt sich nach oben 
und nach hinten und biidet einen zentralen Hochforderer 
fiir das Erntegut. Auf der Seite des Hochforderkanals 
170 wo er sich an den Mahtisch 168 anschlieBt, ist 
in dem Kanal ein rotierbarer Zylinder 171 unterge- 
bracht, der um eine in den Seitenwanden des Hoch- 
forderkanals angebrachte Achse 171 A drehbar ist. Zwi- 
schen dem Zylinder 171 und der Oberseite des Hoch- 
forderkanals 1 70 erstrcckt sich ein endloses Hochf order- 
band, dessen obere Drehwelle 173 auBerdem als Gelenk- 
achse dient, um welche der Mahtisch 168 g^meinsam 
mit dem Hochforderkanal 170 in der Hohenrichtung 
schwenkbar ist (siehe Fig. 16). Aus Fig. 16 zeigt es 
sich weiter, daB die Oberseite des Hochforderkanals 
170 auf seiner sich an den Mahtisch anschlieBenden 
Seite iiber einen Teil 174 nach unten abgebogen ist. 
Das Ende 174 A des Teiles 174 ist nach vorne abgebo- 
gen. Die Unterwand des Hochforderkanals hat auf diese 
Seite einen abgebogenen Teil 175, der fluchtrecht zu 
dem abgebogenen Ende 174 A des Teiles 174 liegt. 
Unter dem Hochforderkanal 170, in einem gewissen 
Abstanid von der sich an den M^tisch 168 anschlie- 
Benden Off nung, ist ein quer zur Fahrtrichtung verlaufen- 
der Rahmenbalken 176 angeordnet. Dieser Rahmen- 
balken erstrcckt sich bis zu der aufrechtstehendea Seite 
des Hochforderkanals 170. Unter einem nahezu senk- 
rechten Winkel zu einer durch die Teile 174A und 
die Teile 175 des Hochforderkanals 170 gehenden 
Ebene, die einen Winkel von weniger als 90° mit der 
Horizontalebene einschlieBt, wobei die Seiten dieses 
Winkels der Fahrtrichtung entgegengesetzt verlaufen, 
ist auf jeder der Seitenwande des HocMorderkanals 170 
und an jedem der Enden des unter dem Kanal ver- 
laufenden Rahmenbalkens 176 ein in Fahrtrichtung 
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verlaufender Streifen 177 angebracht. Der Streifen 177 
ist an seinen Enden in einer von den Seitenwanden des 
Hochforderkanals abgewandten Richtung quer zur 
Fahrtrichtung aBTgebogen (Fig. 19). Der abgebogene 
Teil des Streifens, der an dem von dem Mahtisch abge- 
wandten Ende liegt, ist mit einer Achse 178 versehen, 
um die eine quer zur Fahrtrichtung liegende Zunge 179 
angebracht ist, die an einem in Draufsicht parallel zum 
Streifen 177 verlaufenden Balken 180 befestigt ist 
Der Balken 180 liegt dabei auch nahezu senkrecht zu 
der durch den Hochforderkanal 170 zugehorenden, 
abgebogenen Teile 174 A und 175 gehenden Ebene 
(siehe Fig. 16). Das von der Zunge 179 abgewandte 
Ende des Balkens 180 ist an einem quer zur Fahrt- 
richtung verlaufenden, auf der Ruckwand der Mah- 
tischteile 169 liegenden, U-formigen Rahmenbalkcn 181 
befestigt, der von der Befestigungsstelle an dem Balken 
180 her in Richtung auf die AuBenseite des Mahtisches 
verlauft. Zwischen dem von dem Mahtisch abgewandten 
Ende des Balkens 180 und dem von dem Balken 180 ab- 
gewandten Ende des U-Balkens 181 ist ein Rahmen- 
balken 182 angeordnet. 

Aus Fig. 19 zeigti es sich, daB der auf der Riick- 
wand der Mahtischteile befesti^e Teil des U-Balkens 181 
sich uber einen gewissen Abstand vorbei dem Balken 

180 iiber emen Teil 183 fortsetzt, welcher Teil mit 
einer Achse 184 versehen ist, die in dem auf der 
Seite der Plattform liegenden, abgebogenen Teil des 
Streifens 177 drehbar ist. Die MitteUinien der Achse 
184 und Achse 178 liegen fluchtrecht zueinander. 

Jeder der auf beiden Seiten des Hochforderkanals 
170 liegenden Balken 180 ist in der Nahe seiner Mitte 
mit einem gekriimmten Arm 185 versehen (siehe die 
Fig. 16 und 17), die an ihren von dem Balken 180 ab- 
gewandten Ende mittels einer Achse 186 schwenkbar 
mit dem Ende eines Hubzylinders 187 gekuppelt sind, 
wobei das andere Ende des Hubzylinders mittels einer 
Achse 188 schwenkbar mit einer Zunge 189 gekuppelt 
ist, die auf dem quer zur Fahrtrichtung verlaufenden, 
unter dem Kanal 170 liegenden Rahmenbalken 176 
angebracht ist. Wie vorstehend erwahnt, ist der U-Balken 

181 auf der Ruckseite der Teile 169 der Mahplattform 
angebracht. 

Die Ruckwand 190 jedes Teiles des Mahtisches wird 
durch eine Platte gebildet. Dervor dem Hochforderkanal 
170 liegende Teil einer Ruckwand liegt dabei in einer 
Ebene die parallel zu der durch die abgebogenen Teile 
174A und 175 gehenden Ebene parallel liegL Von 
der BefestigungssteUe des Balkens 180 an dem U-Balken 
181 her, verlauft die Ruckwand 190 eines Teiles 169 des 
Mahtisches 168 etwas nach vorne, wahrend die Hohe 
der Ruckwand in Richtung auf die AuBenseite des 
Teiles 169 abnimmt (siehe die Fig. 14, 15 und 16). Die 
Oberseite einer Riickwand 190 wird durch ein Winkel- 
eisen 192 gebildet, das dem vorstehend beschriebenen 
Veriauf der Wand folgt, wobei der vor dem Kanal 
liegende Teil 193, der auf dem abgebogenen Ende 174A 
des Teiles 174 der Oberseite des Kanals ruht, sich in 
nahezu horizontaler Richtung erstreckt. Die Ruckwand 
190 eines Teiles geht in einen nahezu hori2M)ntal nach 
vorne verlaufenden Teil 194 iiber, der die untere 
Seite eines Teiles 169 bildetj und dessen Vorderseite 
an einem quer zur Fahrtrichtung verlaufenden Balken 
195 befestigt ist. Zwischen der Oberseite des Balkens 
195 und dem Teil 194 ist eine Abdeckplatte 195 A an- 
gebracht (siehe Fig. 18). Der Balken 195 ist auf der 
AuBenseite eines Teiles 169 des Mahtisdies angebracht 
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auf einer sich an den Teil 194 und die Ruckwand 190' 
anschlieBenden, vertikal in der Fahrtrichtung verlaufen- 
den Seitenwand 196. 

Aus Fig. 16 zeigt es sich, daB in der Nahe der 
5 Mitte an dem abgebogenen Teil 175 des Hochforder- 
kanals eine Stiitze 197 befestigt ist, an der ein in 
Fahrtrichtung verlaufendes Element 198 angebracht ist. 
Dieses Element ist gemafi Fig, 18 schachtelformig, wo- 
bei die Schachtel einen dreieckigen Querschnitt hat. 

10 Es erstreckt sich iiber eine Lange, die nahezu gleich 
der Lange der Unterseitre 194 ist Das schachtelformige 
Element 198 ist derart angebracht, daB die Basis des 
Dreiecks auf der Seite des Bodens liegt. Auf der 
Vorderseite geht das schachtelformige Element 198 

IS in eine Spitze 199 uber, deren Hohe niedriger ist als 
die Hohe des schachtelformigen Elementes. In der 
Nahe des Uberganges in die Spitze 199 ist in dem 
iiber der Spitze liegenden Teil des Elementes 198 eine 
Ausnehmung 200 vorgesehen. Die Ausnehmung 200 ist 

20 mit Gewinde versehen zur Aufnahme eines Bolzens 
201, mittels dessen der Streifen 202 an dem Element 
198 befestigt werden kann. Der Streifen 202 ist mit 
einem spitzenartigen, langgestreckten Teil 203, dessen 
Lange mindestens das Zweifache der Liinge der Spitze 

25 199 ist, versehen, welcher Teil oben abgerundet ist. 
Der spitzenartige Teil 203 ist weiter mit einer Aus- 
nehmung versehen, die zm: Befestigung des Teiles mit 
einem Haken 204 an der Spitze 199 des schachtelformi- 
gen Elementes 198 zusammenwirken kann. Aus Fig. 18 

30 ergibt es sich, daB die unteren Seiten 194 der Teile 
169 des Mahtisches auf der dem Element 198 zuge- 
wandten Seite iiber einen Teil 205 hochgekriinunt sind, 
und zwar derart, dafi diese Teile sich bis zur oberen 
Seite des Elementes im wesentlichen parallel zu den 

35 aufrechtstehenden Seiten des schachtelformigen Elemen- 
tes 198 verlaufen. An den Teilen 205 sind Abdichtungs- 
mittel angebracht, die durch aus elastischem Material, 
vorzugsweise Gummi, gebildete Streifen 206 gebildet 
werden, welche die Offnung zwischen den abgebogenen 

40 Teilen 205 und dem schachtelformigen Element 198 
verschlieBen. Jede Seitenwand 196 auf der AuBenseite 
eines Teiles des Mahtisches ist vorne mit einem Halm- 
teiler 207 versehen. An dem Balken 195 ist ein der 
Mahvorrichtung zugehorender Mahbalken 208 befestigt. 

45 Hinter dem Mahbalken ist eine Forderscbnecke 209 
angeordnet. An den einander zugewandten Seiten der 
Mahtischteile 169 ist die Forderscbnecke mit einem 
Lager 210 versehen, das mittels einer Platte 211 an 
der Schnecke befestigt ist. Die Platte 211 ist derart 

50 angeordnet, daB der Mantel 212 der Schnecke sich 
vorbei dieser Platte erstreckt. Das Lager 210 ist um 
eine Achse 213 angebracht, die durch eine Buchse 214 
und einen Stift 215 in einer Buchse 216 untergebracht 
ist, die an dem unteren Ende eines Balkens 217 befestigt 

55 ist. Der Balken 217 ist am unteren Ende an dem 
Winkeleisen 192 befestigt (siehe Fig. 16). Die Buchse 
216 geht an dem von dem Balken 217 abgewandten 
Ende in einen kegelformigen Teil 218 iiber, der inner- 
halb des Mantels 212 der Schnecke auf der Platte 211 

60 ruht. Auf diese Weise ergibt sich eine zweckvoUe Ab- 
dichtung. Die Achse 213 ist an ihrem von der Buchse 
214 abgewandten Ende mit einem Arm 219 versehen. 
An seinem von der Achse 213 abgewandten Ende ist 
der Arm 219 mit einer zur Achse 213 parallelen 

65 Achse 220 versehen, auf der mittels Lager 221 Stifte 
222 frei drehbar angebracht sind. Die Stifte sind durch 
Offnungen 223 in den Mantel der Schnecke gesteckt 
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Bei Drehung der Schnecke werden die Stifte 222 auf 
der unteren Seite -der Schnecke nach auBen und auf 
der oberen Seite wieder nach innen gezogen, Der mit 
den Stiften 222 versehene Teil der Schnecke erstreckt 
sich nur iiber den vor dem Hochforderkanal 170 liegen- 
den Schneckenteil. Auf der Aufienseite des Teiles 169 
des Mahtisches wird die Schnecke 209 durch eine Achse 
209 A in einer Seitenwand 196 abgestutzt. Aus Fig. 18 
zeigt es sich, da6 da auf den einander zugewandten 
Seiten der Mahtischleile keine vertikal aufrechtstehen- 
den Wande vorhanden sind, Im Betrieb iiber die ganze 
Lange des Mahtisches ein freier Durchgang erhalten 
wird, wahrend der AnschluB der unteren Seite 194 an 
das schachtelformige Element 198 und die Abwesen- 
heit der Abdichtungsmittel eine ununterbrochene Fiih- 
rung fur das Erntegut bilden. 

Aus Fig. 15 zeigt es sich, daB jeder Teil des Mah- 
tisches nahe der Aufienseite mit einem Streifen 224 ver- 
sehen ist, der an der Ruckwand 190 angebracht ist. Das 
untere Ende des Streifens 224 ist mit ciner Achse 225 
versehen, um die das Ende eines in Fahrtricbtung 
verlaufenden Armes 226 schwenkbar angebracht) ist. 
Der Arm 226 ist am freien Ende mit einem um eine 
Welle 227 drehbaren Laufrad 228 versehen. Nahe der 
Mitte isC der Arm 226 mittels einer Achse 229 schwenk- 
bar mit einem Ende eines Hubzylinders 230 gekuppelt, 
dessen anderes Ende schwenkbar mit dem Streifen 224 
verbunden ist. AuBerdem ist zwischen dem schwenk- 
baren Arm 226, an dem das Laufrad 228 angebracht ist 
und dem Streifen 224 eine Feder 23 1 angeordnet. 

Ober der Ruckwand jedes der Teile 169 ist ein 
quer zur Fahrtrlchtung verlaufender, horizontaler Balken 
232 befcstigt (siehe Fig. 15). Der Balken 232 ist an 
zwei in einem Abstand voneinander liegenden Punkten 
schwenkbar abgestiitzt Ein Gelenkpunkt wird dabei 
durch ein auf der oberen Seite des Winkeleisens 192 
angebrachtes Lager 232 und der andere Gelenkpunkt 
durch eine in den Figuren nicht dargestellte Achse ge- 
bildet, welche die Verbindung zwischen einer auf der 
Hohe des Hochforderkanals 170 auf der unteren Seite 
des Winkeleisens 192 angebrachten Zunge und einer 
Zunge auf dem Balken 232 herstellt. Der Balken 232 
ist nahe den beiden Seiten eines Teiles iiber emeu 
Teil 234 nach vorne in Fahrtricbtung abgebogen. Die 
Teile 234 bilden dabei Arme, an deren Enden ein Haspel 
235 drehbar angeordnet ist, Der Balken 232 mit den 
Teilen 234 bilden gemeinsam die Haspelabstsiitzung. 
Auf der unteren Seite des nahe der Aufienseite eines 
Teiles 169 liegenden Armes 174 der Abstiitzung des 
Haspels 235 ist eine Zunge 236 angebracht, die mit einer 
Ausnehmung versehen ist, durch die das freie Ende 
einer Kolbenstange 237 eines Hubzylinders 238 gefUhrt 
ist (siehe Fig. 15). Der Hubzylinder 238 ist am an- 
deren Ende schwenkbar an der Wand 196 des Mah- 
tisches befestigt. Die Kolbenstange 237 des Hubzylin- 
ders 238 wird zwischen der Zunge 236 auf einem Arm 
234 und einem Anschlag 239 auf der Kolbenstange 
von einer Feder 240 umgeben. Aus Fig. 15 zeigt es sich, 
dafi auf der oberen Seite des Hochforderkanals ein 
Streifen 241 angebracht ist. Dieser Streifen bildet einen 
Anschlag fiir die Abstiitzung des Haspels und kann 
mit einer auf dem Balken 232 mittels einer AbstJiitzung 
232 A angebrachten Platte 23 2B zusammenwirken (siehe 
Fig. 14). 

Die jedem vorerwahnten Teil 169 des Mahtisches 
168 gehorenden, im Betrieb sich bewegenden Glieder, 
d. h. der Mahbalken 208, der hinter dieser angebrach- 
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ten Forderschnecke 209 und der daruberliegende Haspel 
235, werden fur beide Teile gemeinsam durch eine 
auf der Oberseite des Hochforderkanals quer zur Fahrt- 
ricbtung angebrachte Antriebsachse 242 angetrieben. 

5 Die Antriebsachse 242 ist in einem nahe jeder der 
Seitenwande des Hochforderkanals 170 angebrachten 
Lager 243 gelagert (siehe die Fig. 14 und 16). An 
einem Ende ist die Antriebsachse 242 mit einem Ketten- 
rad 244 versehen, das iiber eine Kette 245 mit einem 

10 Kettenrad auf der mit dem Motor gekuppelten, nicht 
dargestellten Antriebsachse gekuppelt ist. An dem Ende 
ist die Antriebsachse mit Kreuzgelenken 246 versehen, 
mittels deren diese Achse mit teleskopischen Achsen 
247 gekuppelt ist. Die Kreuzgelenke 246 liegen, wie 

15 dies aus Fig, 14 ersichtlich ist, gerade uber der durch 
die Achsen 178 und 184 gebildeten Gelenkachse fiir 
die Teile des Mahtisches. Die Achsen 247 sind mit nahe 
der Aufienseite der Mahtischtfeile angebrachten Zahn- 
radkasten 248 gekuppelt. Zwischen den teleskopischen 

20 Achsen 247 und einer in dem Zahnradkasten 248 ange- 
brachten Achse 249 ist ein Kreuzgelenk 250 vorge- 
sehen. Auf der von der teleskopischen Achse 247 abge- 
wandten Seite des Zahnradkastens 248 ist letzterer 
mit einer vorstehenden Achse 251 versehen, auf der 

25 ein Kettenrad 252 angebracht ist, das uber eine Kette 
253 mit einem Kettenrad 254 auf der in der Wand 196 
angebrachten Welle 209A der Forderschnecke 209 in 
Verbindung steht. Weiter ist auf der Achse 251 ein 
Kettenrad 255 (siehe Fig. 14) vorhanden, das mittels 

30 einer Kette 256 mit einem Kettenrad 257 verbunden 
ist, das um eine mittels Stiitzen 258 auf den Balken 
232 angebrachte Achse drehbar ist. Das Kettenrad 257 
ist durch eine Kette 258 mit einem Kettenrad 259 ver- 
bunden, das auf der Welle 260 des Haspels 235 befe- 

35 stigt ist. Aus dem Zahnradkasten 248 erstreckt sich 
nach vorne langs der Seitenwand 196 eine Achse 261, 
die iiber eine Exzentrikscheibe 262 den dem Mahbalken 
208 zugehorenden Messerbalken (siehe Fig. 15) antreibt. 
Aus den Fig. 14 und 16 ergibt es sich, daB zwischen 

40 dem Rahmenbalken 176, der quer zur Fahrtricbtung 
unter dem Hochforderkanal 170 verlauft, und der 
Welle der Laufrader 167 eiii hydraiilischer Hubzylinder 
263 schwenkbar angeordnet ist, um den Mahtisch und 
den Hochforderkanal zu heben. 

AS Im Betrieb, wenn der Mahdrescher in Richtung 
des Pfeiles A fortlbewegt wird, ruhen die beiden Teile 
169 des Mahtisches 168 mittels der nahe der Aufien- 
seite der Teile angebrachten Laufrader 228 auf dem 
Boden, und die Hohe der Teile kann mittels der mit 

50 den Laufradern zusammenwirkenden Hubzylinder 230 
geregelt werden. Aus den Fig. 14 und 16 zeigt es sich, 
daB der Fahrersitz iiber dem Mahtisch angeordnet ist, 
wodurch eine sehr gute Ubersicht fiir den Fahrer ge- 
sichertwird. 

55 Wie gesagt, sind auf den einander zugewandten 
Seiten die Teile des Mahtisches nicht mit vertikalen Sei- 
tenw^nden versehen; sie schliefien sich durch Abdich- 
tungsmittel an das in der Fahrtricbtung verlaufende 
schachtelformige Element 198 an, das auf der unteren 

60 Seite des Hochforderkanals befestigt ist. Es ist auf diese 
Weise mogjich, im Betrieb uber die ganze Breite des 
Mahtisches das Erntegut zuzufiihren. Der AnschluB der 
einander zugewandten Seiten der Mahtischteile an das 
schachtelformige Element 198 bildet dabei eine ummter- 

65 brochene Fuhrung fiir das Erntegut Da die Forder- 
schnecken mittels der Balken 217 an dem Winkeleisen 
192 befestigt sind, bildet diese Befesliigung ebensowenig 
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ein Hindernis fur die Zufuhr des Erntegutes. Der auf 
der Vorderseite des spitzenartigen Teiles 199 des 
schachtelformigea- Elementes 198 angebrachte, lang- 
gestreclcte spitzenartige Teil 203 ergibt cine gute Tren- 
nung des zu mahenden Erntegutes. Der Teil 203 kann s 
durch Losen des Bolzens 201 bequem entfernt werden. 
Dies ist notwendig, wenn der Mahdrescher zum Auf- 
nehmen in Schwaden liegenden Erntegutes benutzt wird. 
Wenn wieder Ernteguli gemaht werden soli, kann der 
spitzenartige Teil wieder angebracht werden. Im Betrieb lo 
ist der Haspel 235 frei federnd schwenkbar in bezug auf 
die Mahtischteile. 

Um die Vorrichtung in die Transportlage uberzu- 
fiihren, kann der Mahtisch mit dem Hochforderkanal 
mittels des fiir jeden Teil zwischen dem Hochforder- 
kanal und der Laufradwelle angebrachten hydraulischen 
Hubzylinders 263 iiber einen gewissen Abstand gehoben 
werden. Dann konnen mittels der quer zur Fahrtrichtung 
verlaufende hydraulische Zylinder 187 die beiden Telle ^ 
des Mahtisches um die im Betrieb einen Winkel mit 
der Horizontalebene einschlieBenden, in Fahrtrichtung 
verlaufenden Gelenkachsen 178 und 184 in die in 
Fig- 19 dargestellte Lage geschwenkt werden. Wahrend 
der Schwenkbewegung kommt der streifenformige An- 25 
schiag 241 auf der Oberseite des Hochforderkanals mit 
der auf den Balken 232 angebrachten Platte 241B in 
Beriihrung, und der Haspel 235 wird gegen die Wirkung 
der die Kolbenstange 237 des Hubzylinders 238 ange- 
brachten Feder 240 in Richtung auf den Mahtisch ge- 3^ 
driickt. Auf diese Weise wird gesichert, daB die Ober- 
sicht fiir den Fahrer wahrend des Transportes der Ma- 
schine moglichst wenig gehindert wird. £s wird ein- 
leuchten, dafi der Haspel wahrend der Hochbewegung 
der Mahtischteile auch auf andere Weise automatisch 35 
in Richtung auf den Mahtisch bewegt werden kann, z. B. 
mittels hydraulisch betatigten Mitteln. 

Die in den Fig. 20 bis 23 dargestellte Erntemaschine 
ist ein Mahdrescher, von dem die auf der Vorderseite 
des von Laufradern abgestiitzten Gestelles vorhandene ^ 
Mah- und Hochfordervorrichtung schematisch darge- 
stellt ist. Das Gestell 265 wird von Laufradern abge- 
stiitzt, von denen lediglich die auf der Vorderseite des 
Mahdreschers angebrachten Laufrader 266 dargestellt 
sind. Die Mahvorrichtung enthalt einen Mahtisch 267, '^^ 
der drei nebeneinanderliegende, sich aneinander anschlie- 
fiende Telle enthalt. Zwei identische Telle 268 sind auf 
weiter unten zu beschreibende Weise schwenkbar mit 
dem Hochforderkanal 269 gekuppelt. Der Hochforder- 
kanal 269 erstreckt sich nach vome und nach hinten 
und bildet einen zentralen Hochforderer fiir das von 
dem Mahtisch zugefiihrte Erntegut. Der Hochforder- 
kanal 269 schlieBt sich an eine dffnung der Riick- 
wand des in der Mitte liegenden Teiles 270 des Mah- 
tisches an. In dem Hochforderkanal ist eine endlose 
Hochforderkette 270A angebracht, von der die obere 
Drehwelle auBerdem als Gelenkachse dient, um den 
Mahtisch gemeinsam mit dem Hochforderkanal zu 
schwenken. 

£0 

Aus Fig. 22 ist ersichtlich, daB der Hochforderkanal 
269 auf .der dem Mahtischteil 270 zugewandten Seite 
mit einem rechtwinkligen Rahmen 271 versehen ist, 
der die Zufuhroffnung des Kanals umgibt. Auf jeder 
aufrechtstehenden Seite des Rahmens 271 ist oben 65 
eine ctwas nach unten und seitwarts verlaufende Stiitze 
272 angebracht, die durch eine Stutze 273 mit der 
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unteren Seite der aufrechtstehenden Seite verbunden 
ist. Wo die beiden Stutzen 272 und 273 zusammen- 
treffen, ist ein Ende einer in Fahrtrichtung verlaufen- 
den Achse 274 angeordnet, deren anderes Ende von 
einer in einem Abstand von und parallel zu dem 
Rahmen 271 um den Hochforderkanal 269 angebrach- 
ten Rahmenstruktur 275 abgestutzt wird. Die Rahmen- 
struktur 275 ist zu diesem Zweck mit einer Stiitze 276 
versehen, die sich parallel zu der Stiitze 272 des Rah- 
mens 271 erstreckt. Das von der Rahmenstruktur ab- 
gewandte Ende ist mit der Achse 274 verbunden. Um 
die Achse 274 ist ein Lager 277 angebracht, das an 
seinem Ende mit Armen 278 versehen ist. Die Arme 
278 erstrecken sich parallel zueinander und sind an 
ihren anderen Enden mit einem Lager 279 verbunden, 
das parallel zu dem Lager 277 ist. Das Lager 279 ist 
drehbar um eine Achse 280, die an einem Ende von 
dem Ende eines Rahmenbalkens 281 abgest>utzt wird, 
der unten auf der Ruckseite eines Teiles 268 des Mah- 
tisches angebracht ist. Das andere Ende der Achse 
280 wird von einem Ende eines Balkens 282 abgestiitzt, 
der in der Nahe der AuBenseite eines Teiles mit dem 
Balken 281 verbunden ist. Oben ist die Riickwand eines 
Teiles 269 des Mahtisches mit einem Balken 283 ver- 
sehen, der an dem dem mittleren Teil 270 zugewandten 
Ende mit einer Zunge 284 versehen ist. Die Zunge 284 
hat eine Achse 286, auf der auf beiden Seiten der Zunge 
ein Arm 287 schwenkbar angebracht ist. Die anderen 
Enden der Arme 287 sind durch eine Gelenkachse 
288 mit einer oben an der Rahmenstruktur 271 ange- 
brachten Stiitze 289 schwenkbar verbunden. Die Arme 
sind dabei, wie aus der Figur ersichtlich ist, auf jeder 
Seite der Stiitze 289 angeordnet. Das die Achse 288 
tragende Ende der Stiitze 289 ist durch eine schrage 
Stiitze 290 mit der Oberseite des Rahmens 271 ver- 
bunden. Die schrage Stiitze 290 ist oben mit einem 
Anschlag 291 verbunden, der durch zwei Streifen 292 
und 293 gebildet wird, deren iiber der Stiitze 290 mit- 
einander verbundene Enden nahezu einen geraden Win- 
kel einschlieBen. An dem Balken 283 ist mittels einer 
StUtze 294 eine Achse 295 angebracht, um die ein Ende 
eines hydraulischen Hubzylinders 296 schwenkbar an- 
gebracht ist Das andere Ende des Zylinders 296 ist 
durch eine Achse 297 schwenkbar mit einer Stiitze 298 
gekuppelt, die oben auf dem Hochforderkanal 269 
befestigt ist. 

Die Unterseite der schwenkbaren Telle 268 wird 
durch eine Platte 289 gebildet, die auf der Seite, wo sie 
sich an die durch eine Platte 300 gebildete Unterseite 
des mittleren Teiles 270 anschlicBt, mill Abdichtungs- 
mitteln, vorzugsweise Gummistreifen 301, versehen ist. 
Die Streifen 301 konnra mit einem plattenformigen 
Ansatz 292, der sich auf beiden Seiten der Unterseite 
des mittleren TeUes in Fahrtrichtung erstreckt und etwas 
nach oben verlauft. Auf diese Weise entsteht eine un- 
unterbrochene Fiihrung fiir das Erntegut, die sich iiber 
die ganze Breite des Mahtisches erstreckt. 

Fig. 23 zeigt eine zweite AusfUhrungsform, bei der 
ein plattenformiger Ansatz 302A nach unten abgebogen 
ist und die Streifen 301 etwas schrag angebracht sind. 
Aus Fig. 20 ergibt^ es sich, daB jeder der schwenkbaren 
Mahtischteile 268 einen Mahbalken 303 hat, hinter 
dem eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende Forder- 
schnecke 304 angeordnet ist. Der mittlere Teil 270 
ist mit einem Mahbalken 305 und einer hinter diesem 
liegenden, quer zur Fahrtrichtaing verlaufenden Stift- 
schnecke 306 versehen. In der Nahe der AuBenseite ist 
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jcder der schwenkbaren Teile 268 mit einem HaJmteiler 
307 versehen, Der^ mittlere Teil 270 ist auf beiden 
Seitcn mit einem JJalmteiler 308 versehen. Jeder der 
Toilc des Mahtisches ist wedter mit einem Haspel ver- 
sehen, der deutlichkeitshalber nicht dargestellt ist. Auch 5 
der Antrieb der verschiedenen, bewcglichen Teile des 
Mahtisches ist deutlichkeitshalber nicht weiter darge- 
stellt und wird hier nicht weiter erortert. Zwischen dem 
Gestcll der Maschine und der auf dem Kanal 269 an- 
gebrachten Rahmenstruktur 285 ist in bekannter Weise lo 
cin in Draufsicht auf beiden Seiten des Kanals liegender 
Hubzylinder 309 angebracht. Auf den AuBenseiten 
sind die schwenkbaren Teile noch mit einem Halmteiler 
versehen. 

Die Wirkungsweise des beschriebenen Mahdreschers 15 
ist folgende. 

Im Betrieb sind die auBeren Teile gegeniiber dem 
mittleren Teil um die vier in Fahrtrichtung in einem 
Abstand voneinanderliegende Gelenkachsen 274, 280, 
286 und 288 schwenkbar, so dafi diese Teile sich an 20 
die Unebenheiten des Bodens anpassen konnen. Von den 
Gelenkachsen sind zwei an dem schwenkbaren Teil 
und zwei an dem Gestell der Maschine, und zwar auf 
dem Hochfdrderkanal angebracht. Die Achse 288 liegt 
hoher als die Achse 286 und in einem Abstand von 25 
der Seitenkante des Teiles 270. Die Gelenkachsen 274 
und 280, die durch die Arme 278 verbunden sind, sind 
im Betrieb nahezu vertikal ubereinander angeordnet. 
Die Arme 278 haben eine Lange, die nahezu das 
Zweifache der Lange der Arme 287 betragt. Das von 30 
. dem jedeni schwenkbaren Teil zugchorenden Mahbalken 
gemahte Erntegut wird von der hinter dem Mahbalken 
303 angebrachten Schnecke 304 nach innen verschoben 
und gelangt auf den mittleren Teil 270, wo es mitteis 
der dortigen Stiftschnecke 306 dem Hochforderkanal 35 
269 zugefuhrt wird. Die Abfuhroffnung in der Ruck- 
wand des mittleren Teiles, die sich an den Kanal an- 
schlieBt, bildet die einzigp Abfuhr des Mahtisches. Um 
den Mahdreschcr in die Transportlage iiberzufiihren, 
konnen mitteis der hydraulischen Hubzylinder 296 die 40 
schwenkbaren Teile 268 hochgeklappt werden, wobei 
die im Betrieb vertikalen Arme 278 in eine Lage 
gelangen, die in Fig. 22 gestrichelt angedeutet ist. In 
dieser Lage sind die Arme iiber nahezu 180° um die 
Achse 274 auf dem Gestell der Maschine geschwenkt. 45 
Die Arme, welche den schwenkbaren Teil mit dem 
Hochforderkanal verbinden, ruhen in der Transportlage 
auf einem Anschlag 291 auf und bilden beim Schwenken 
eine Fuhrung. In der Transportlage ist der schwenk- 
bare Teil 268 derart gelagert, da6 sein Schwerpimkt, 50 
in Draufsicht, nahezu zwischen den Gelenkachsen 274, 
280, 286 und 288 und der Langsmitteliinie der Ma- 
schine liegt. 

Bei der vorstehend geschilderten Bauart kann die 
Maschine in der hochgeklappten Lage der Mahtisch- 5S 
teile mit einer Gesamtbreite von 6 m bequem trans- 
portiert werden. AuBerdem kann bei hochgeklapptea 
Teilen der mittlere Teil noch zum Aufnehmen von 
schmalen Schwaden benutzt werden, da der mittlere 
Teil auch bei hochgeklappten Teilen eine nahezu hori- eo 
zontale Lage einnimmt, die in bezug auf den hochge- 
klappten Teilen niedrig ist, wird cin verhaltnismaBig 
nicdriger Schwerpunkt auch beim Transport gesichert. 

Es wird einleuchten, daB die vorerwahnten Gelenk- 
achsen auch derart angeordnet werden konnen, daB 65 
zum Erzielen der Transportlage auch eine Schwen- 
kung der Teile 268 nach hinten stattfinden kann. 



22 434849 

PATENTANSPRUCH 
Mahdreschcr mit einem Mahtisch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Mahtisch (7 bzw. 13 bzw. 168 
bzw. 267) geteilt ausgefUhrt ist und jeder Teil (6 bzw. 
169 bzw. 268) des Mahtisches eine gesonderte Mah- 
vorrichtung aufweist und daB zumindest ein Mahtisch- 
teil des Mahtisches in bezug auf einen anderen Mah- 
tischteil lun eine Achse schwenkbar ist. 

UNTERANSPROCHE 

1. Mahdreschcr nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mahtischteil (6 bzw. 169 bzw. 
268) durch Schwenkung um die Achse in eine Trans- 
portlage hochklappbar ist. 

2. Mahdreschcr nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kcnnzeichnet, daB der Mahtisch (7 bzw. 13 bzw. 168 
bzw. 267) nahe seiner Mitte geteOt ist. 

3. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch gq- 
kennzeichnet, daB der Mahtisch (7 bzw. 13) zumindest 
aus zwei in Fahrtrichtung nebendnanderliegenden Mah- 
tischteilen (6 bzw. 14) besteht. 

4. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jedem Mahtischteil (6 bzw. 14 bzw. 
169) mindestens eine sich in Fahrtrichtung erstreckende 
Achse zugeordnet ist. 

5. Mahdrescher nach Patentanspruch, da.durch ge- 
kennzeichnet, daB zwisdien den M^tischteilen (6 bzw. 
14) ein getrenater, sich bis vor den Mahtisch er- 
streckender und auf der Vorderseite als Halmteiler 
ausgebildeter Mittelteil (3 bzw. 58) angeordnet ist. 

6. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder Mahtischteil (6 bzw. 14 bzw. 
169 bzw. 268) eine gesonderte Forderschnecke (10 bzw. 
55 bzw. 210 bzw, 304) aufweist und daB die nahe seinen 
Enden gelagerte Forderschnecke gemeinsam mit dem 
Mahtischteil schwenkbar ist. 

7. Mahdrescher nach Unteranspruch 4, dadurch 
^kennzeichnet, daB f iir die Abfuhr des Erntegutes von 
dem Mahtisch (7 bzw. 13 bzw. 168) ein zentraler 
Hohenforderkanal (1 bzw. 15 bzw. 170) vorgesehen 
ist und daB die Achsen der schwenkbaren Mahtisch- 
teile auf beiden Seiten des Hohenforderkanals liegen. 

8. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi jeder Mahtischteil (14 bzw. 169 bzw. 
268) durch einen in einem SteUkreis angeordneten 
Hydraulikzylinder (114 bzw. 264 bzw. 296) um die zu- 
geordneten Achsen in die Transportlage schwenkbar ist. 

9. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB filr jeden Mahtischteil (14) eine 
fedemde Abstutzung vorgesehen ist. 

10. Mahdrescher nach Unteranspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur federnden Abstiitzung der Mah- 
tischteile (14) im hydraulischen Stellkreis ein Gaspolster 
vorgesehen ist. 

11. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fiir jeden Mahtischteil (14) eine mit- 
verschwenkbare Haspel (49) vorgesehen ist und daB 
an den Haspel zweier nebeneinanderhegender MMh- 
tischteile die Balken, in Langsrichtung der Haspel 
gesehen, gegeneinander versetzt angeordnet sind. 

12. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Mahtischteilen (168) 
an dem Gestell (166) des Mahdreschers ein sich in 
Fahrtrichtung erstreckendes Element (198) angebracht 
ist und daB sich die Unterseiten der Teile zur Bildung 
einer ununterbrochenea Fuhrung fiir das Erntegut an 
dem Element anschlieBen. 
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13. Mahdrescher nach Unteranspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, 3a6 das Element (198) als Schachtel 
mit Dreieckquersj^nitt ausgebildet und mit seiner Basis- 
seite dem Boden zugewandt angeordnet ist und daB 
die dem Element zugewandten Enden (206) der Unter- 
selten (195) der Mahtischteile (14) abgebogen sind. 

14. Mahdrescher nach Unteranspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen den abgebogenen Teilen 
(206) und dem Element (198) Abdichtungsmittel vor- 
gesehen sind. 

15. Mahdrescher nach Unteranspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abdichtungsmittel an den ab- 
gebogenen Enden (206) der Unterseiten (195) der Mah- 
tischteile (14) angebracht und durch Streifen (207) aus 
elastischem Material, vorzugsweise Gummi, gebildet 
sind. 

16. Mahdrescher nach Unteranspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB zum Andriicken der Haspel (236) 
in Richtung auf den zugehorigen Mahtischteil (169) 
bei dessen Verschwenkung in die Trzuasportlage ein 
Anschlag (242) vorgesehen ist. 

17. Mahdrescher nach Unteranspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB mlndestens cin Tell (268) des 
Mahtisches (269) um zumindest zwei in Fahrtrichtung 
gesehen in einem Abstand voneinanderliegende Achsen 
(274 bzw. 288) schwenkbar ist und daB eine Fiihrung 
fur den Mahtischteil (268) bei der Verschwenkung vor- 
gesehen ist. 

18. Mahdrescher nach Unteranspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB mlndestens ein Mahtischteil (268) 
durch vier, in Fahrtrichtung gesehen, in einem Abstand 
voneinanderliegende Achsen (274 bzw. 288 bzw. 280 
bzw. 286) mit dem Gesteil (265) verbunden ist, von 
denen zwei Achsen (274 bzw. 288) an dem Gesteil 
(265) und zwei Achsen (280 bzw. 286) auf dem schwenk- 
baren Mahtischteil (268) angeordnet sind. 

19. Mahdrescher nach Unteranspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Achsen (274 bzw. 288) am 
Gesteil (265) nahe der Oberseite des schwenkbaren 
Mahtischteiles (268), und zv/ar die Achse (274) nahe 
der Seitenkante des Teiles (268) und die Achse (288) 
dariiber in einem Abstand von der Seitenkante des 
Teiles (268) angeordnet sind. 

20. M^drescher nach Unteranspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Mahtischteil (268) eine Achse 
(280) auf der Unterseite und die andere Achse (286) 
auf der Oberseite angeordnet ist. 

21. Mahdrescher nach Unteranspruch 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils eine untere Achse (280) 



auf dem schwenkbaren Teil (268) mit einer unteren 
Achse (274) auf dem Gesteil (265) mittels eines Armes 
(287) und eine obere Achse (280) auf dem schwenk- 
baren Teil mittels eines Armes (278) mit einer oberen 
5 Achse (288) auf dem Gesteil (265) gekuppelt ist. 

22. Mahdrescher nach Unteranspruch 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiihrung durch den Arm (287) 
zwischen den oberen Achsen (288 und 286) des Ge- 
stelles (265) bzw. des schwenkbaren Mahtischteiles 

10 (268) gebildet ist. 

23. Mahdrescher nach Unteranspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Arm (278), welcher zwischen 
der unteren - Achse auf dem Gesteil bzw. dem ver- 
schwenkbaren Mahtischteil angeordnet ist, zweimal so 

15 lang ist wie der Arm (287), der zwischen den oberen 
Achsen auf dem Gesteil bzw. dem verschwenkbaren 
Mahtischteil angeordnet ist, und der Arm zwischen den 
unteren Achsen im Betrieb eine etwa vertikale Lage 
einnimmt. 

20 24. Mahdrescher nach Unteranspruch 21, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Anschlag (291) fiir den Arm 
zwischen den unteren Achsen nach Schwenkung des 
Mahtischteiles (268) aus der Arbeitslage iiber etwa 90° 
in die Transportiage vorgesehen ist, und daB sich bei 

25 Anlage des Armes (287) am Anschlag (291) der Schwer- 
punkt des Mahtischteiles (268) zwischen der Lan^- 
mittellinie des Mahdreschers und den Achsen (274 
bzw. 288) auf dem GesteU (265) befindet. 

25. Mahdrescher nach Unteranspruch 17, dadurch 
30 gekennzeichnet, daB drei nebeneinanderliegende, sich 

aneinander anschlieBende Mahtischteile (268 bzw. 270) 
vorgesehen sind und daB die auBeren Mahtischteile (268) 
in bezug auf den sich etwa waagrecht erstreckenden, 
mittleren Mahtischteil (270) schwenkbar sind, wahrend 
35 auf den AuBenseiten des mittleren Mahtischteiles (270) 
und der auBeren Mahtischteile (268) Halmteiler (308 
bzw. 307) angeordnet sind. 

26. Mahdrescher nach Unteranspruch 24, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeder der auBeren Mahtischteile 

40 (268) mit einer Forderschneckc (304) versehen ist, die 
an eine auf dem mittleren Mahtischteil (270) ange- 
brachte Forderschneckc (306) anschlieBt. 

27. Mahdrescher nach Patentanspruch, dadurdi ge- 
kennzeichnet, daB die Befestigung fur die schwenkbaren 

45 Mahtischteile (14 bzw. 168 bzw. 268) auf deren RUck- 
seite vorgesehen ist. 

Texas Industries Inc. 
Vertreten Fritz Isler, Zurich 
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